REIMS/CESSNA F 177 RG  Edition 1 - Octobre 72
Révision 9 - Février 75

PILOTE AUTOMATIQUE NAV-O-MATIC 300 A

1 GENERALITES

Ce pilote automatique est 2 un seul axe (roulis) avec un couplage
tout cap. Les principaux composants sont :

- une boite de commande du pilote automatique comportant un
calculateur amplificateur

- un actionneur de roulis
- un coordinateur de virage
- un gyro directionnel

- un ou deux voyants route inverse "1 LOC REVERSED" ou "2 LOC
REVERSED"

- pidces mécaniques

2 LIMITES D'EMPLOI

1) Le pilote automatique ne doit pas etre utilisé pour le décollage
et 1'atterrissage,

2) Altitude minimale d'utilisation : 200 m - 650 ft,

3 PROCEDURES D'URGENCE

1) Contrer le pllote automatique en actionnant les commandes de
vol manuelles,

2) Placer l'interrupteur "A/P" de la boite de commande sur "OFF"
("ARRET").
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4 PROCEDURES NORMAILES

AVANT DECOLLAGE ET ATTERRISSAGE

Sur la boite de commande du pilote automatique :
1) Interrupteur "A/P" - "OFF" ("ARRET"),

2) Poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE") - Pcsition "Arret"
(Voir ATTENTION dans paragraphe "Interception NAV" page 6,12.4),

MONTEE, CROISIERE, DESCENTE

Stabilité directionnelle de base :

1) Ramener les ailes 2 1'horizontale,
Sur la boite de commande du pilote automatique

2) Bouton dé commande de virage "PULL TURN" ("TIRER TOURNER").
TIRER et CENTRER dans le cran,

3) Interrupteur "A/P" - "ON" {("MARCHE"),

NOTA

Apres sa mise en marche, le pilote automatique met
2 secondes pour réagir et une lég2re impulsion de vi-
rage 2 gauche peut se produire au cours de ce laps de
temps,

4) Commande "TRIM" ("COMPENSATION DE ROULIS") - REGLER
pour cadence nulle,

Virages commandés :

Sur la bolte de commande du pilote autematique !

1) Bouton "PULL TURN" {"TIRER TOURNER") - TIRER et TOURNER
pour obtenir le taux de virage désiré sans-dépasser un taux de virage
standard,

2) Sartie de virage : reinettre le bouton "PULL TURN" ("TIRER TOUR-
NER") dans le cran,
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Fonction tenue du cap magnétique :

1) Bouton "PUSH" ("POUSSER") du gyro directionnel - REGLER
au cap magnétique de 1'avion,

2) Bouton "PULL TURN" ("TIRER TOURNER") - TIRER et le
LAISSER dans le cran,

3) Gyro directionnel - REGIER le curseur au cap désiré,

4) Sur boite de commande du pilote aufomatique : poussoir "HDG
SEL" ("SELECTION DE CAP") - ENFONCER,

5) Bouton "PULL TURN" ("TIRER TOURNER") - ENFONCER,
L'avion effectuera un virage pour prendre la direction du cap
choisi et la maintiendra,

6) Sur boite de commande du pilote automatique : bouton "TRIM"
("COMPENSATION DE ROULIS") ~ REGLER pour une déviation
nulle entre le cap stabilisé et celui choisi,

7) Pour changer de cap, placer le curseur du gyro directionnel sur
le nouveau cap, L'avion effectuera un virage pour prendre la
direction de ce nouveau cap et la maintiendra,

8) Vérifier toutes les 15 minutes I'indication du gyro directionnel
2 1'aide du compas magnétique et recaler si nécessaire,

Interception NAV (VOR/LOC) :

Sur la boite de commande du pilote automatique :

1) Bouton de commande de virage "PULL TURN" ("TIRER TOUR-
NER") - TIRER et le LAISSER dans le cran,

2) Sélecteur de navigation "NAV 1 ou 2" - SELECTIONNER un ré-
cepteur VHF fournissant des signaux de navigation VOR/LOC
stables, '

Sur indicateur VOR :

3) Sélecteur "OBS" ("AZIMUT") - SELECTIONNER la route VOR
désirée en cas de poursuite VOR.,
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Sur gyro directionnel :

4) Curseur de cap - AFFICHER la route VOR désirée ou en cas

d'utilisation du localiseur, afficher la route en rapprochement.
ou en éloignement,

5) Gyro directionnel - REGLER au cap magnétique de 1'avion,

Sur boite de commande du pilote automatique :
6) Poussoir "NAV INT" ("INTERCEPTION NAV") - ENFONCER,

7) Poussoir "HI SENS" ("HAUTE SENSIBILITE") - ENFONCER, pour
interception d'un localiseur ou d'une station VOR située 2 moins
de 16 km (10 miles -9 NM), Si la station est située au-dela de

cette distance, placer sur "arret" le poussoir "HI SENS" (YHAUTE
SENSIBILITE"),

8) Poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE") - ENFONCER dans le
cas de l'interception de 1'axe direct de la balise d'alignement de

piste (localiseur) en éloignement ou de 1'axe inverse en rappro-
chement,

ATTENTION

- Lorsque le poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE")
est enfoncé, et quelle que soit la fréquence affichée
du localiseur, les indications normales de 1'indicateur
de déviation du récepteur sélectionné sont inversées,
meme si l'interrupteur "A/P" du pilote automatique
est sur "OFF" ("ARRET"), L'indication de pente n'est
pas affectée,

- Un voyant ambre situé sur le tableau de bord coté pi-
lote repéré "LOC REVERSED" ("ROUTE INVERSE") 1
s'allume quand le poussoir "BACK CRS" ("ROUTE IN-
VERSE") est enfoncé ; ce voyant indique que les infor-
mations de 1'indicateur VOR sont inversées,
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Bouton de commande "PULL TURN" ("TIRER-TOURNER") =
CENTRER dans le cran et POUSSER, L'avion effectuera un
virage pour prendre un angle d'interception de 45° * 10° et
décrofwe progressivement cet angle lorsque 1'avion approche
1'axe de la route,

NOTA

En fonction "NAV INT" ("INTERCEPTION NAV"),
si l'aiguille de 1'indicateur de déviation maintient
une déviation de 2 points ou plus, déplacer le cur-
seur de cap de 10° dans le sens de 1'aiguille,

Poussoir "NAV TRK" ("POURSUITE NAV") - ENFONCER lorsque
l'aiguille de 1'indicateur de déviation est 2 moins d'un point et
que l'avion ait effectué son virage 2 10° prés vers le cap carres-
pondant 2 la route 2 suivre, Cette fonction déclenche les circuits
de correction de vent de travers,

Poussoir "HI SENS" ("HAUTE SENSIBILITE") - Le PLACER sur
Yarret" apr2s établissement de la nouvelle route VOR ou le laisser
enfoncé dans le cas de la poursuite du localiseur,

Poursuite NAV (VOR/LOC)

Sur la boite de commande du pilote automatique :

1)

2)

Bouton de commande de virage "PULL TURN" ("TIRER-TCURNER")
- TIRER et LAISSER dans le cran,

Sélecteur de navigation "NAV 1 ou 2" - SELECTIONNER un récep-
teur fournissant des signaux de navigation stables,

Sur indicateur VOR :

3)

Sélecteur "OBS" ("AZIMUT") - SELECTICNNER la route VOR dési-
rée en cas de poursuite VOR,

Approuvé par le SGAC 6.13.5



REIMS /CESSNA F 177 RG Edition 1 - Gctobre 72
. Révision 9 - Février 75 -

Sur gyro directionnel :

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Curseur de cap - AFFICHER la route VOR désirée ou en cas d'uti-
lisation du localiseur, afficher la route en rapprochement ou en
éloignement,

Gyro directionnel - REGLER au cap magnétique de 1'avion, Véri-
fier périodiquement 1'indication du gyro directionnel 2 1'aide du
compas magnétique et recaler si nécessaire,"

Poussoir "NAV TRK" ("POURSUITE NAV") - ENFONCER,

Poussoir "HI SENS" ("HAUTE SENSIBILITE") - ENFONCER pour la
poursuite d'un faisceau d'dlignement de piste,

Poussoir "BACK CRS" (ROUTE INVERSE") - ENFONCER caxns le
cas de la poursuite de 'axe inverse de Ia balise d'alignerment de
piste en rapprochement ou de 1'axe direct en éloignement,

ATTENTION

- Lérsque le poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE")
est enfoncé et quelle que soit la fréquence affichée du

localiseur, les indications normales de I'indicateur de *
déviation du récepteur sélectionné sont inversées, me -
me si I'interrupteur "A/P" du pilote automatique est sur
"OFF" ("ARRET"), 1l'indication de pente n'est pas af-
fectée,

- Un voyant ambre situé sur le tableau de bord coté pilote
repéré "LOC REVERSED" ("ROUTE INVERSE") s'allume
quand le poussoir."BACK CRS" ("ROUTE INVERSE") est
enioncé, Ce voyant indique que les informations de 1'in-
dicateur VOR sont ifiversécs,

Bouton de commande "PULL TURN" ("TIRER-TOURNER'") - ENFON-
CER lorsque l'indicateur ce déviation est A moins de 1 point et que le
cap avion est parallele 2 10° pres 2 la route sélectionnée,
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NOTA

Si V'indicateur de déviation maintient une déviation
constante, utiliser 2 la demande la commande "TRIM'"
("COMPENSATION DE ROULIS"), Si la correction de
dérive excede 25°, déplacer le curseur de cap par in-
tervalle de 10° dans le sens de 1'aiguille jusqu'a ce que
la poursuite soit établie,

10) Approche finale en mode localiseur - Mettre sur "OFF" ("ARRET")
le pilote automatique das que la piste d'atterrissage est visible et
terminer 1'approche en pilotage manuel,
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